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Gewisse Leichtmetall-Legierungen werden bekannt- 
lich dank ihrer guten Gleiteigenschaften als Lager- 
werkstoffe nebenBronzen undWeiBmetallcn verwendet. 
Den bei hohen Umfangsgeschwindigkeiten auf treten- 
den groBen Flachenpressungen sind sie gewachsen. 
Dagegen stellen sich Schwierigkeiten hinsichtlich der 
verschieden groBen Warmeausdehnung der Werkstoffe 
der Lagergleitflache und des Tragkorpers ein. Sie 
zeigen sich bei entspr^chend hohen Betriebstempera- 
turen im Auftreteii Von v St*auctiungen des ' in seiner 
Ausdehnung behinderten Lagergleitkorpers. Die Stau- 
chungen konnen bei Legierimgen mit niedriger Festig- 
keit so groB werden, . daB das Lager "bei der "VVieder- 
abkuhlurig nach der Stillsetzung der Maschine schon 
vor dem Erreichen der Raumtemperatur im Trag- 
korper lose wird. Uhi.jlie Stauchung durch die behin- 
derte Warmedehniing:\bei : den Betriebstemperaturen 
der Lager zu vermeicferi, wurden bisher/ nur Leicht- 
metallrLegiefungen rr(it Hoher Festigkeit als Gleit- 
lagerwerkstoff verwendet. Diese Legierungen besitzen 
aber nur rhangelhafte; Gleiteigenschaften. AuBerdem 
verringeft die hohe Warme;dehnung auch das Einbau- 
spiel durch. die Betrie^swarme betrachtlich, da sich die 
VolumenvefgroBerung.des Lagers nur in Richtung zur 
Welle hin aus.wirken k'ann,. 

Leichtmetallagerwer'lcstoife mit guten Gleiteigen- 
schaften haben alle. nur geringe Festigkeit. Biei Ver- 
wendung solcher Legierungen ist das Lockerwerden 
der Lager durch die Stauchung bei der Warmedeh- 
nungsbehinderung nicht, zu vermeiden.. Um hier Be- 
triebsstorungen auszuschlieBen, wurde bisher z. B. das 
Einbauspiel entsprechend groB gewahlt-und das Lager 
gegen Drehung im Tragkorper gesichert. 

Es wurde ferner auch. -schon vorgeschlagen, . das 
Spiel zwischen dem .^Tragkorper und einer Leicht- 
metallagerbuchse so zu wahlen, daB die letztere bei 
niedrigen Lagertemperaturen auf der Welle aufsitzt, 
bei hohen Temperaturen aber im Tragkorper fest an- 
liegtund ein Spiel gegentiber der Welle entsteht. Diese 
Ausfuhrungsart ist jedoch an bestimmte Betriebsbedinr 
gungen gebunden ,und- nicht allgemein- anwendbar. Sie 
verlangt dariiber hinau's, daB der ScrirnierstofT sowohl 
zwischen Lager -und Welle als auch, zwischen- Lager 
und Tragkorper- zu'gefuhirt- wird,. was eine zusatzliche 
Schmiereinrichtung bedingt. ' 

Um einer Lagerbiichse die Moglichkeit zu bieten, 
sich bei Erwarmung auszudehnen, sind Langsnuten in 
der Buchse vorgesehen worden, die den Lagerkorper 
in axialer Richtung vollkommen durchziehen. Sie sind 
von zwei einander gegenuberliegeriden Seiten so an- 
geordnet, daB zwischen ihnen ein Steg verbleibt. Auf 
diese Weise ist es wohl moglich, daB eine Ausdehnung 
des Werkstoffes bei Erwarmung eintritt Es ist aber 
hierdurch keineswegs eine ausreichende Sicherung zur 
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Aufnahme von mechanischen Beanspruchungen wah- 
rend des Betriebes gewahrleistet. ' T . 

ao Sich in axialer Richtung uber die Lauf buchse eines- 
Lagers erstreckende Federungsschli tze soil en -ebenf alls 
zur Vermeidung der Stauchung der Buchse durch 
Warmedehnung- dienen. Diese Federungsschlitze sind 
in groBer Anzahl tiber - dem gesamten Urnfang der 

2 5 Buchse in gleichem Abstand voneinander verteilt vor- 
gesehen. Ihre Tiefe ist geringer ala die Dicke 'der 
Bxichsenwand. Die hierdurch der Lagerbiichse gegebene 
Federung reicht aber nicht aus, um mit Sicherheit der 
Stauchung der Buchse zu begegnen, weil der nicht- 

3o federnde Teil, also der nicht von Federungsschlitzen 
.durchsetzt-ist, die Warmedehnung infolge seiner Starr- 
heit nicht aufzuhalten .vermag. Andererseits aber ver- 
mag auch diese Lagerbiichsenausfuhrung den mechani- 
schen . Beanspruchungen wahrend des Betriebes in 

35 vollem MaBe nicht gerecht zu werden. 

Einschnitte in axialer und radialer Richtung bei 
ringformigen Lagerkorpern, die sich ebenf alls uber die 
ganze Lange desselben erstrecken, dienen dazu, das 
Gleitlager gegeniiber einer in axialer oder radialer 

40 Richtung schwingenden Welle nachgiebig zu machen. 
Es ist dabei allerdings erforderlich, mehrere derartige 
Lagerringe zusammen einzubauen, die gegebenenfalls 
durch SchweiBen miteinander verbunden werden kon- 
. nen. Die Verwendung .derartiger Gleitlagerringe ver 7 

45 mag aber keineswegs das Auftreten von Sfauchungen 
durch eine behinderte Warmedehnung bei den bei den 
verschiedenartigen metallischen Werkstoffen, namlich 
einer Leichtmetall-Lagerschale oder allgemein einer 
Leichtmetall-Laufflache, innerhalb eines aus Nicht- 

50 eisenmetall bestehenden Korpers aufzuhalten. 

Es ist weiterhin auch nicht mehr neu, zum Festhal- 
ten von Lagerringen fiir Tunnelgehause Spannhiilsen 
zu verwenden, die zwischen der Gehausebohrung und 
einem konischen Lagerring der einzelnen Lager ein- 
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gebaut sind. Die Spannringe stellen Hilfsglieder dar, 
die lediglich zur mechanischen Unterstutzung fur eine 
Lagerkonstruktion dienen sollen, und konnen daher 
nicht mit der Laufschicht eines Gleitlagers verglichen 
•werden. Eine Regulierwirkung bei der Warmedehnung 
ubernehmen sie nicht und konnen damit die in Frage 
kommende Aufgabe, mit der sich die Erfindung be- 
schaftigt, nicht losen. 

Bekannt sind weiterhin Lagerbuchsen, die elastisch 
deformierbar sind. Die Buchse befindet sich zwischcn 
einer besonderen inneren und eincr auBeren Hiilse. Sie 
weist ferner in der Kegel auch noch Rippen auf ihrem 
Umfang beiderseitig auf. 

Beim Zusarnmenbau kann sich daher eine Verfor- 
mung einstellen. Hierdurch wird den auftretenden 
Temperaturunterschieden Rechnung getragen. Ein 
derartiger Zusammenbau einer Lagerbiichse ist aber 
ohne Zweifel recht zeitraubend und verursacht ver- 
haltnismafiig hohe Kosten, so daB es sich in der Praxis 
hat kaum durchsetzen konnen. 

In Rollenlagern ist auch schon ein elastischer Lauf- 
ring mit axial gerichteten Schlitzen in der Ringwand 
angeordnet wonden. Zweck einer solchen Gestaltung 
des Lauf ringes fiir die Rollen ist es, jegliche, selbst die 
geringfugigste Abweichung der Welle und des Lager- 
gehauses, von der linearen Kontaktgabe zwischen den 
Rollen und dem Rollenlauf unter alien Umstanden aus- 
zugleichen. Da das abweichende Verhalten der Rollen 
nicht durch die Warmeeinwirkung bedingt ist, erfiillt 
die bekannte Schlitzung auch nicht das Aufheben bzw. 
Ausgleichen von Warmestauchungen. 

Urn die vorerwahnte Aufgabe zu losen, macht die 
Erfindung von der Anordnung von Einschnitten, die 
parallel zur Langsachse der Buchse verlaufen, Ge- 
brauch und erreicht auf diese Weise, dafi bei der Aus- 
dehnung unter der Einwirkung von Warroe eine Stau- 
chung nicht stattfindet, wenn diese Einschnitte die 
Form von einseitigen gegeneinander versetzten und 
einzeln oder zu mehreren von gegenuberliegenden 
Biichsenrandern in entgegengesetzten Richtungen aus- 
gehenden Schlitzen von voller Buchsenstarke besitzen, 
die sich nur iiber einenTeil von derenLange erstrecken 
und vorzugsweise in der uhbelasteten Zone angeordnet 
sind. 

Die Abb. 1 bis 5 sowie 6 und 8 zeigen in der Mitte 
jeweils die Ansicht auf den Gleitkorper eines Lagers 
und beiderseits davon den jeweiligen Schnitt in senk- 
rechter Richtung. Die Abb. 7 stellt in Ansicht einen 
Teil eines Gleitkorpers dar. In samtlichen Darstellun- 
gen sind die Schlitze mit a bezeichnet. Entsprechend 
der Ausfiihrung nach Abb. 1 sind an zwei einander 
gegenuberliegenden Stellen in einem Gleitkorper b 
Schlitze a vorgesehen, die, wie insbesondere die mitt- 
lere Darstellung erkennen laBt, versetzt zueinander 
liegen. Mehrere solcher Schlitze a mit mdglichst glei- 
chen Abstanden c voneinander lafit die Abb. 2 erken- 
nen. Sie sind einander gegenuberliegend und versetzt 
zueinander angebracht. Die Anordnung von vier 
Schlitzen a in dem Gleitkorper b wird durch die Abb. 3 
veranschaulicht. In der Abb. 4 sind jeweils zwei gegen- 



uberliegende Schlitze paarweise unter einem bestimm- 
ten Winkel versetzt zueinander vorgesehen. Die 
Schlitze a konnen ferner schrag zur Mittelachse des 
Lagers b an zwei einander gegenuberliegenden Stellen 
5 liegen. Die rechte Darstellung der Abb. 4 ist nicht wie 
bei den drei vorausgehenden Abbildungen ein Quer- 
schnitt, sondern eine Seitenansicht. Ein Gleitkorper 
mit mehreren Einzelschlitzen o, die moglichst gleiche 
Abstande c voneinander aufweisen, ist in der Abb. 5 
io in besonderer Ausfiihrung gezeigt. Die Schlitze sind in 
der nicht belasteten Zone des Lagers angeordnet. Sie 
sind einander gegenuberliegend und versetzt zuein- 
ander angebracht. 

Die erfindungsgemafle Ausbildung eines Lagers kann 
15 auch bei einem aus zwei oder mehreren Einzelschalen 
bestehenden Lager Anwendung finden. So laBt die 
Abb. 6 ein geteiltes Lager erkennen, das an der Trenn- 
flache versetzt zueinander Aussparungen a aufweisL 
Die schlitzartige Aussparung kann sich auf beide 
ao Schalenteile erstrecken, wie dies die Abb. 7 zeigt. Die 
Abb. 8 veranschaulicht eine Schlitzanordnung versetzt 
zueinander und unter einem Winkel vorzugsweise von 
90° zur Lagerteilungsebene. 



as Patentansprochei 

1. Elastische. aus Leichtmetall bestehende Lager- 
biichse fiir Gleitlager, die parallel zur Langsachse 
der Buchse verlaufende Einschnitte aufweist, um 

30 sich bei der Erwarmung ausdehnen zu konnen, 
dadurch gekennzeidmet, daB diese Einsclinitte die 
Form von einseitigen, gegeneinander versetzten 
und einzeln oder zu mehreren von gegenuberliegen- 
den Biichsenrandern in entgegengesetzten Rich- 
35 tungen ausgehenden Schlitzen von voller Biichsen- 
starke besitzen, die sich nur iiber einen Teil von 
deren Linge erstrecken und vorzugsweise in der 
unbelasteten Zone angeordnet sind 

2. Elastisches Leichtmetall-Gleitlager nach An- 
40 spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Aus- 
sparungen (a) schrag und/oder parallel zur Mittel- 
achse des Lagers verlaufen. 

3. Elastisches Leichtmetall-Gleitlager nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB unter ver- 

45 schiedenem Winkel am Gleitkorperumf ang jeweils 
zwei gegeniiberliegende Aussparungen paarweise 
zueinander versetzt angeordnet sind. 

4. Elastisches Leichtmetall-Gleitlager nach der 
Anspruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da£ 

50 die Aussparungen gleichen Abstand voneinandei 
langs des Umfanges am Gleitkorper des Lagers 
aufweisen. 
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